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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Die EDEKA-MIHA Immobilien-Bau GmbH plant den Abriss bzw. den Neu-
bau eines EDEKA-Marktes an der PoststralRe in der Gemeinde Tarmstedt.

Die Lage des EDEKA-Marktes im Ortskern der Gemeinde sowie deren Ein-
bindung in das umgebende Stral3ennetz kdnnen der nachfolgenden Abbil-

dung entnommen werden.
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Abb. 1.1 Lage des EDEKA-Marktes und Einbindung in das umgebende

StraRennetz

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist eine verkehrliche Bewertung der
geplanten ErschlieBung notwendig. Das vorliegende Gutachten fasst die

Ergebnisse dieser Bewertung zusammen.

——
0 (,J rUmweIt und Verkehr GmbH 1



Analyse

2 Analyse

Zur Erfassung der erforderlichen Datengrundlage wurde am Donnerstag,
den 19.02.2026, in der Zeit von 06:00 bis 19:00 Uhr der Verkehr am Kno-
tenpunkt Hauptstral3e / Poststrafl3e mit Hilfe von Videotechnik erfasst.
Folgende Fahrzeugarten wurden bei der manuellen Auswertung in Zeitin-
tervallen von 15 Minuten unterschieden
Radverkehr
Leichtverkehr Motorrad

Personenkraftwagen, Lieferfahrzeuge < 3,5t
Schwerverkehr Lkw 1: Omnibus, Lastkraftwagen > 3,5,

Lkw 2: Lastzug, Lkw mit Hanger / Auflieger

Die HauptstralRe wird von ca. 5.900 Kfz / 13 h befahren, wovon ca. 300 Kfz
(ca. 5 %) dem Schwerverkehr (Lkw > 3,5 t) zuzuordnen sind. Die verkehrli-
chen Spitzenstunden liegen vormittags zwischen 07:30 und 08:30 Uhr bzw.
nachmittags ab 16:15 Uhr, wobei aus der nachfolgenden Tagesganglinie
ersichtlich ist, dass die Nachmittagsspitze insgesamt hdhere Verkehrsmen-
gen aufweist.
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Abb. 2.1 Tagesganglinie Hauptstral3e



Analyse

Erganzend zu den Verkehrsstromen am Knotenpunkt wurden die Que-
rungsvorgange im Zuge der sich unmittelbar westlich der Einmindung
Poststral3e befindlichen Bedarfs-LSA erfasst.

Diese wird im Zeitraum 12:00 bis 12:30 Uhr am haufigsten im Tagesverlauf
(von insgesamt 150 Querenden) angefordert. In den verkehrlichen Spitzen-
stunden wurden am Vormittag insgesamt 74 Querungsvorgénge, in der
nachmittaglichen Spitzenstunde 33 Querungsvorgange erfasst.

Die Verkehrsstrome am Knotenpunkt in der Dimension Kfz / 13 h und den

gleitenden Spitzenstunden sowie die Auswertung der Querungsvorgange
sind detailliert im Anhang dargestellt.
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3 Prognose

3.1 allgemeine Verkehrszunahme

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschétzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veranderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevolkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-
nosejahr, abzuschatzen. Im Rahmen der Bauleitplanung wird eine 10- bis
15-jahrige Prognose angesetzt. Bei Stral3enbauvorhaben wird das Jahr
2040 als Planungshorizont berticksichtigt.

Grundlage bildet die Verflechtungsprognose des Bundes bezogen auf das
Prognosejahr 2040. Die folgende Abbildung zeigt die Veranderungen des
motorisierten Verkehrs fir die einzelnen Regionen in Norddeutschland.
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Abb. 3.1 Veranderung der regionalen Quell- und Binnenverkehrsaufkom-
men 2040 gegeniber 2019 fur Norddeutschland — motorisierter
Verkehr 1

1 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr: Verflechtungsprognose 2040; Oktober 2024
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Prognose

Fur den Personen- und Guterverkehr wurden die Verkehrsverflechtungen
innerhalb Deutschlands auf Kreisebene sowie mit dem Ausland fur alle
Verkehrstrager berechnet. Zu erkennen ist, dass fur den Landkreis Roten-
burg (Wimme) — vgl. Abb. 3.1 — von einer Zunahme des motorisierten Ver-
kehrs in der Grof3enordnung von bis zu 5 % ausgegangen wird.

Vor diesem Hintergrund wird im vorliegenden Gutachten eine allgemeine
Zunahme des Verkehrs von 5 % angenommen, um verkehrlich auf der si-
cheren Seite zu liegen.

3.2 vorgesehene Entwicklung

3.2.1 Verkehrserzeugung

Fur eine Prognose des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird der Mo-
dellansatz gemalR HSVV herangezogen, der im Programmsystem VER_
BAU implementiert ist. Die Berechnung des Kundenverkehrs erfolgt in Ab-
hangigkeit der Verkaufsflache (VKF) fur reprasentative Wochentage.

Die Gesamtverkaufsflache des EDEKA-Marktes wird durch den Neubau um
ca. 600 gm auf ca. 1.700 gm vergroRRert werden. Die fir den EDEKA-Markt
vorgehaltenen Stellplatze werden somit ebenfalls erhoht. Diese werden
weiterhin durch den ndérdlich befindlichen Raiffeisenmarkt, welcher mit einer
Verkaufsflache von ca. 700 gm und der darin enthaltene Backerei auf ca.
200 gm VKF unverandert bleibt, mit genutzt.

Aufgrund der derzeitigen Marktsituation kann davon ausgegangen werden,
dass der EDEKA-Markt aktuell eher weniger Kunden aufweist als der
Durchschnitt. Um verkehrlich auf der sicheren Seite zu sein wird fur die
weitere Betrachtung die zukunftige Verkaufsflache in Ansatz gebracht, statt
nur die ergéanzende Verkaufsflache zu betrachten.

Die berechneten Aufkommenswerte beinhalten die Summe beider Richtun-
gen und beziehen sich auf das Verkehrsaufkommen in jeweils 24 Stunden.

Bei den Berechnungen des Verkehrsaufkommens werden folgende Para-
meter angesetzt:

e 1.760 gm VKF

e 70 gm VKF je Beschéftigtem



Prognose

e 2,1 Wege je Beschéftigtem,

e Anwesenheit: 85 %,

e Modal-Split Pkw (Beschattigte): 90 %,

e Pkw-Besetzungsgrad (Beschéftigte): 1,1 Personen,
e 0,4 Kunden je gm VKF,

e 2,0 Wege je Kunde,

e Modal-Split Pkw (Kunden): 80 %,

e Pkw-Besetzungsgrad (Kunden): 1,4 Personen,

e Lkw-Verkehr: 0,004 Fahrten je gm VKF.

Insgesamt wird das Verkehrsaufkommen des EDEKA-Marktes bei ca. 850
Kfz / 24 h als Summe beider Richtungen liegen, wovon weniger als 10 Kfz
dem Lieferverkehr zugeordnet werden kdénnen.

Die maximalen Neuverkehre werden sich im Tagesverlauf am Nachmittag
einstellen und liegen im Mittel pro Richtung bei ca. 90 Kfz / h.

Ubersicht Gesamtentwicklung

Zielverkehr
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Abb. 3.2 tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs

3.2.2 geplante Erschlielung
Der Parkplatz des EDEKA-Marktes wird weiterhin tber (nur noch) eine Zu-
fahrt zur Poststral3e verfligen, die im weiteren Verlauf an die Hauptstral3e
im Norden angeschlossen ist.

Zusatzlich soll der Parkplatz zukinftig Uber eine direkte ,rechts-rein, rechts-
raus® Zufahrt zur HauptstralRe erschlossen werden.

'_ . -]
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Neben den ca. 100 vorgesehenen Pkw-Stellplatzen (inkl. Behinderten- und
Familienstellplatzen sowie Stellplatzen, die mit Lades&ulen ausgestattet

werden) sollen in der Nahe des Marktzugangs sichere und Uberdachte
Radabstellplatze entstehen.

| Anderungen Ladenbau

PV-Anlage ist zu berdcksichtigen!

Erforderliche, jedoch in den Grundrissen nicht dargestellte
Technikfiachen sind oberhalb von Nebenrdumen anzuordnen!

Niedersachsen

Gemat NBauO §32 Absatz 3 Uber den Einstelipldtzen zu instalierende T
Solarenergieaniagen (PV) werden nur nach Abstimmung mi der
Gehmigungsbehorde eingeplant

176
i

Vverfasser: Hochbau Planung

EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH E
Vaalsbscharalo 51, 32627 idon
Tel. +49 571 802-0, Fax <49 571 802-1609 L
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Abb. 3.3 Lageplan des EDEKA-Marktes — Vorabzug

Die rdumliche Verteilung des Verkehrs orientiert sich an den Analyseer-
gebnissen.

m‘rUmweH und Verkehr GmbH



sewertung [

4 Bewertung

4.1 Beurteilung der Sichtverhaltnisse an der Zufahrt zur
HauptstralRe

Um eine verkehrssichere Ausfahrt vom Parkplatz zur HauptstraRe zu ge-
wabhrleisten, ist das frei halten der notwendigen Sichtdreiecke von parken-
den Kraftfahrzeugen und sichtbehinderndem Bewuchs zu gewahrleisten.
Sichtbehinderungen sollen dabei in einer Hohe zwischen 0,8 und 2,5 m
ausgeschlossen werden, um die Augenhodhe der Pkw- (1,0 m) sowie der
erhoht sitzenden Lkw-Fahrer (2,0 m) zu bericksichtigen.

Das freizuhaltende Sichtfeld richtet sich dabei nach der zulassigen Hoéchst-
geschwindigkeit. Aufgrund der zulassigen Geschwindigkeit von 50 km / h
ist eine auseichende Sicht (erforderliche Schenkelldnge L des Sichtfeldes
betragt 70 m) beim Verlassen des Parkplatzes an der Ausfahrt nicht gege-
ben, da sich die Baume entlang der Hauptstral3e sowie die dortige Tra-

fostation im stidwestlichen Sichtfeld befinden (vgl. Abb. 4.1).

freizuhaltendes Sichtfeld
Kiz auf Kiz 70 kmin
Anfahrsicht Schenkellange 70 m

freizuhaltendes Sichtfeid

Kiz auf Kfz 30 kmh

Anfahrsicht Schenkelldnge 30 m
freizuhaltent des Sichtfeld

Kfz auf Rad

Anfahrsicht Schenkellange 30 m

_ Anfahrsicht Schenkellénge 20 m

vorh. Baume fallen

TARMSTEDT
Neubau EDEKA

" | Sichtweitenprofung 30750 kmm
Plan zum Bauvorhaben

o ey

Abb. 4.1 freizuhaltende Sichtdreiecke an den Parkplatzausfahrten

m‘rUmwelt und Verkehr GmbH 8



Bewertung

Bei einer Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km / h
verkleinert sich das freizuhaltende Sichtfeld (erforderliche Schenkellange:
30 m), sodass eine ausreichende Sicht auf den Kfz-Verkehr gegeben waére.

Im Bereich der geplanten Zufahrt ist ein ca. 1,80 m breiter Gehweg vorhan-
den, der — auch in Gegenrichtung — fur den Radverkehr freigegeben ist. In-
sofern wird die Anfahrsicht auch fiir den Radverkehr gepruft.

Bei Radwegen mit nicht abgesetzten Radfahrerfurten soll der Abstand zum
Fahrbahnrand von 3,00 m auf 5,00 m vergréRert werden, damit die warte-
pflichtigen Kraftfahrzeuge die Radfahrerfurten freihalten konnen. Die
Schenkellangen des Sichtdreiecks auf bevorrechtigte Radfahrer sollen, bei
beengten Verhaltnissen, 20 m betragen, sodass die Anfahrsicht auf heran-
nahenden Radverkehr an der Zufahrt frei ist.

Eine mogliche Einfahrt in die geplante Zufahrt des EDEKA-Parkplatzes ist
nicht behindert.

4.2 Beurteilung der Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Post-
stral3e / Hauptstralie

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abh&ngigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedrickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforderungen des ,Handbuches
fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen® (HBS 2015) berlcksich-
tigt. Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten zu erreichen, d.h. die QSV muss flr alle Strome mindes-
tens D sein, wenn keine Belange, wie z. B. Vorgaben zum Klimaschutz,
dagegensprechen (vgl. ,Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwick-
lung von FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von
Klimaschutzzielen® (E Klima 2022)).

» e
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Bewertung

Qualititsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
des Verkehrs: mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FuR / Rad Kfz FulR / Rad
A <10 <5 <20 <30 @]
B <20 <10 <35 <40 @)
C <30 <15 <50 <55 O
D <45 <25 <70 <70 @)
E > 45 <35 > 70 <85 [
F —F >35 -* > 85 ®

* = Die QSV F ist erreicht, wenn g > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Die ermittelten Analysebelastungen, erhéht um die allgemeine und vorha-
benbezogene Verkehrsprognose, werden als Grundlage fir die Beurteilung
der Qualitat des Verkehrsablaufes herangezogen.

Sollte eine Zufahrt — weder als rechts-rein, rechts-raus noch als rechts-rein
— an die HauptstralRe nicht genehmigt werden wird, um verkehrlich auf der
sicheren Seite zu sein, die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes PoststralRe / Hauptstral3e unter Beriicksichtigung des Gesamtver-
kehrs des EDEKA-Marktes durchgefuhrt.

Dabei wird mindestens eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) erreicht (vgl.
Prognosestrome und QSV-Tabellen im Anhang).

gy
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Zusammenfassung

5  Zusammenfassung

Aufgabenstellung
In der Gemeinde Tarmstedt ist der Abriss und Neubau des im Ortskern lie-
genden EDEKA-Marktes geplant.

Analyseverkehr

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastung der Straf3en wurde eine
videogestitzte Verkehrserhebung am Knotenpunkt Poststral3e / Hauptstra-
3e sowie der dortigen Bedarfs-LSA durchgefuhrt.

Die Hauptstral3e weist eine Querschnittsbelastung von ca. 5.900 Kfz / 13 h
in westlicher bzw. 5.000 Kfz / 13 h in dstlicher Richtung auf. Die Poststral3e
wird von ca. 2.100 Kfz / 13 h befahren.

Prognoseverkehrsaufkommen
Fur die allgemeine Verkehrsentwicklung wird eine Zunahme von 5 % ange-
setzt.

Unter Anwendung anerkannter Berechnungsverfahren wird das nutzungs-
spezifische Verkehrsaufkommen des EDEKA-Marktes berechnet. In der
Summe beider Richtungen ist von ca. 850 Kfz / 24 h auszugehen.

geplante ErschlieBung
Der Parkplatz soll neben der ErschlieBung Uber die Poststral3e, wie im Be-
stand, zukunftig zuséatzlich Uber eine Zufahrt an die Hauptstral3e erschlos-

sen werden.

Aufgrund der Lage der Zufahrt im Kurvenbereich sowie der unmittelbaren
N&he zur Einmindung der Hepstedter Stral3e im Norden soll hier nur das
rechts Ein- sowie rechts Ausbiegen mdglich sein.

Aufgrund der notwendigerweise freizuhaltenden Sichtfelder ist zu prufen ob
die vorhandenen Baume in einer Hohe bis 0,80 m von Asten befreit werden
konnen, um die Sicht zu ermdglichen.
Alternativ kénnte die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Hauptstral3e
auf 30 km / h reduziert werden oder nur die Einfahrt in die geplante Zufahrt
zur Hauptstral3e freigegeben werden.

11



Zusammenfassung

Die Bewertung des Knotenpunktes Poststral3e / Hauptstral3e ergibt auch
fur die Betrachtung des worst case (Ansatz aller Verkehre infolge des
EDEKA-Marktes sowie vollstandige Abwicklung tber diesen Knotenpunkt)
eine mindestens gute Verkehrsqualitat.

Eine mdgliche Nutzung der erganzend geplanten Zufahrt zur Hauptstral3e
wirde die Verkehrsqualitat hier noch weiter verbessern.

Die ErschlieBung des geplanten Neubaus des EDEKA-Marktes ist in-
sofern in jedem Fall als gesichert zu betrachten.

- gy
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ANHANG

ANHANG
Rad auf Furt Ful auf Furt
Uhrzeit Ri. Nord | Ri. Sud | Ri.Nord | Ri. Sud )3
00 - 15 1 1
. 15-30 0
30-45 0
45 - 60 0
00 - 15 1 1
15-30 12 12
! 30 - 45 11 21 3 35
45 - 60 9 11 7 27
00 - 15 1 3
15-30 1 4 3
8 30 - 45 2 1
45 - 60 2 4 9 15
00 - 15 7 4 11
15-30 2 4 6
? 30 - 45 1 1 0 2
45 - 60 1 1
00 - 15 0 7 7
15-30 1 4 17 22
10 30-45 1 1 13 2 17
45 - 60 3 8 11
00 - 15 2 5 1
1 15-30 1 1
30 - 45 3 1
45 - 60 2 1 1 7 11
00 - 15 1 4 5 68 78
15-30 2 8 27 35 72
12 30-45 2 2 22 3 29
45 - 60 4 3 10 7 24
00 - 15 1 2 4 7
13 15-30 1 1 5 2 9
30 - 45 1 1 3 5
45 - 60 3 6 9
00 - 15 1 1
1 15-30 2 6 7 16
30-45 0 41 50
45 - 60 2 5 11

» g
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ANHANG

Rad auf Furt

FuRR auf Furt

Uhrzeit Ri.Nord | Ri.Sud | Ri.Nord | Ri. Sud z
00-15 3 2 5 5 15
15-30 1 3 4 8
15
30 -45 3 7 5 15
45 - 60 5 2 8
00-15 0 3 11 14
15-30 2 2 8 12
16
30 -45 1 1 2 4
45 - 60 2 1 3 3
00-15 1 4 3
- 15-30 1 1 6 2 10
30 -45 2 1 6 2 11
45 - 60 2 2 3 7
00-15 1 3 2 7
15-30 2 5
18
30 -45 2 1 1 4
45 - 60 1 1 2
60 50 253 295 658

Anhang 1 Querungsvorgange im Zuge der Bedarfs-LSA an der Hauptstra-

e
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ANHANG

Donnerstag, 19.02.2026
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block
2545 140 15
5 0 0
a5 > 2125 138 14
K] 2= & 368 2 1 8
[ g
b7 @
k=4 -
] =
© ©
T 7 1 177 §; - T
13 134 2065 -
1 9 666
32 144 2908
54 © 5= o
Poststralte
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t Rad
N Am 1 518 2 113
Arm 2 4989 281 29
Arm 3 2103 26 111
Arm 4 5878 291 71
Zst.: 01 6744 300 162

Anhang 2 Verkehrsstrome am Knotenpunkt K 1 Hauptstral3e / Poststral3e /
Gartenstral3e [Kfz / 13 h] — Analyse
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u (:'J rUmwelt und Verkehr GmbH 15



ANHANG

Donnerstag, 19.02.2026
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

258 20 4
4 0 0
226 20 4
B 28 0 0 &
[ g
k] b7
a a
=] =
o T
T L oea *
8 -
PoststraBBe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t Rad
N Am 1 57 0 26
Arm 2 486 36 6
Arm 3 130 3 21
Arm 4 549 <7 11
Zst.: 01 611 38 32

Anhang 3 Verkehrsstrome am Knotenpunkt K 1 Hauptstraf3e / Poststral3e /

GartenstralBe in der vormittaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] —
Analyse
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ANHANG

Donnerstag, 19.02.2026
16:15-17:15 Uhr

Abendspitze
-
g -~ g
g
B
B
2
T 0 1 26
3 13 219
1 0 67
4 14 32

Poststrale

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 61

Arm 2 540
Arm 3 218
Arm 4 641

Zst.: 01 730

O—=0 =

HauptstraRe

SV>3,5t Rad
1 8
20 4

0 9

21 5

21 13

Anhang 4 Verkehrsstrome am Knotenpunkt K 1 HauptstralRe / Poststral3e in
der nachmittaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] — Analyse

= gy
u (:'J rUmwelt und Verkehr GmbH
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ANHANG

300

= Kfz/h

S=245

Y

Ql:46

S=9  qr.26

S=72 Summe = 632

Zufahrt 1: HauptstraBe (West)
Zufahrt 2: PoststraRe
Zufahrt 3: HauptstraRe (Ost)

Anhang 5 Knotenstrome am Knotenpunkt K 1 Hauptstral3e / Poststralie
in der vormittaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose

'_ . -]
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ANHANG

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]
S o T 1800 A
a |- ¥ &5 1600 A
MischH
g | 48 65 | 32 | 529 523 7,9 1 1 A
6 Ll Y 59 | 30 | 251 884 4,4 1 1 A
MischN
8 || 263 1800 A
7 |V | 36 55 | 2,8 | 282 933 4,0 1 1 A
MischH 299 1800 7+8 2,6 1 1 A
Anhang 6 Leistungsfahigkeit K 1 HauptstraRe / PoststraRe in der vor-

» g
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mittaglichen Spitzenstunde — Prognose
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ANHANG

- 200 Kfz/h
= Kfz/h
S =378 Qg : 258
STV Ql:52
& S=310
® @
Qg : 238 w S =292
Qr:103 _—
S =341 /
@ /\f
Ql:120
BeASS Qr:54
S=174 Summe = 825

Zufahrt 1: HauptstralRe (West)
Zufahrt 2: PoststraRe
Zufahrt 3: HauptstraRe (Ost)

Anhang 7 Knotenstrome am Knotenpunkt K 1 Hauptstrafl3e / Poststral3e
in der nachmittaglichen Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose

'— . -]
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ANHANG

Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]
» |7 | 2 1800 A
3 | Y| 110 1600 A
MischH
g | 127 | 65 | 32 | 600 461 1,4 2 2 B
6 ™ 57 59 | 30 | 290 842 4,8 1 1 A
MischN 184 648 4+6 8,2 2 2 A
8 || 265 1800 A
7 ¥ | ss 55 | 2,8 | 341 872 4,7 1 1 A
MischH 320 1800 7+8 2,5 1 1 A
Anhang 8 Leistungsfahigkeit K 1 HauptstraBe / Poststrale in der
nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose
~ DT Umwelt und Verkehr GmbH 21



